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=~ L@ dernier combat de T. Marteil

Apres 30 ans de lutte pour la sauvegarde et 1a modernisation de la ligne Dol-Dinan-Lamballe, Théo Marteil n’a rien perdu de sa
combativité. Il plaide pour que la modernisation du troncon de voie Dinan-Lamballe devance le calendrier prévu par la SNCF.

« C'est SNCF réseau qui a
décidé que les travaux sur
ces 40 km de lignes ne débu-
teront qu’en 2022. Ce n'est
pas normal, car la SNCF ne
contribue qu’a hauteur de
8,4% aux 36 M€ nécessaires.
Ce n’est méme pas ce que
donne Dinan Agglomération :
10,4% », évoque le président de
I'AFBN (1) qui estime qu'il faut
accélérer le tempo.

Aux payeurs, autrement dit
la Région, le Département, les
collectivités locales (Dinan-Ag-
glomération et Lamballe Terre et

Mer), de siffler le départ, donc. -

« C'est d’autant plus né-
cessaire que cette somme de
36ME€ est inscrite au plan Etat-
Région de 2015-2020. Il fau-
drait qu’elle soit consommée
dans la foulée de la moderni-
sation du trongon Pleudihen-
Dol, prévue I'an prochain. Car
rien ne nous dit que la SNCF
provisionnera le méme mon-
tant pour le prochain plan
Etat-Région », insiste Théo
Marteil.

Une motion, allant dans ce
sens, a été votée |'unanimité a
Dinan-Agglomération, en sep-
tembre dernier. Mais les motions
peuvent-elle convaincre la SNCF

Théo Marteil, ici, devant le parvis de la gare de Dinan, en pleine rénovation, rappelle que les travaux de modernisation des 18
km de voie ferrée entre Pleudihen-sur-Rance (photo) et Dol-de-Bretagne avec consolidation du viaduc de La Fontaine des Eaux,
commencent début décembre 2019 et vont durer plusieurs mois.

de changer ses plans ? « Nous
avons des moyens de persua-
sion et le soutien des élus »,
répond le Quévertois qui reven-
dique 500 cotisants dans son
association.

Une association vouée
a disparaitre ?

C’est probablement la der-
niére bataille du rail de I'’AFBN :
« Lorsque la voie ferrée sera
rénovée entre Lamballe et

Dol, notre mission sera ac-
complie. L"association, créée
sous un autre nom par Louis
Martin, a longtemps défen-
du I'existence de cette ligne,
menacée. Ce combat gagné,
nous avons milité pour sa mo-
dernisation, a partir de 2000.
Nous ne revendiquons pas
I"électrification de la ligne : il
n'y circulera jamais de TGV. »

Cependant, les lignes secon-
daires sont un véritable service a

apporter au public, assure Théo
Marteil : « Chaque jour, 8 000
personnes circulent dans les
deux sens entre Lamballe et
Rennes, avec divers modes
detransport. Evidemment,
le train ne les captera pas
tous mais il doit étre attractif
pour les voyageurs. De 2008
a 2016, leur nombre avait
augmenté de 130%, entre
Dinan et Lamballe. Si bien
que la SNCF envisageait une

2¢ voiture. Mais lorsqu’elle a
décidé de réduire la vitesse a
60km/h en raison de I'état des
voies, la fréquentation s’est
effondrée », relate le président
de I’AFBN, sans donner plus de
chiffres.

Le TER dans I'air du
temps

A ses yeux, le TER est plus
que jamais dans |'air du temps
: « Notamment pour des rai-

sons environnementales. Il
a, de plus, I'avantage d'évi-
ter les embouteillages aux
entrées de ville. Son temps
de déplacement reste donc
compétitif. Enfin, il pénétre
les centre-villes. Qui nous
dit qu’il en sera de méme, a
I"avenir, pour les voitures et
les cars 2 »

Pour autant, Théo Marteil ne
jure pas que par le train : « Les
moyens de déplacement sont
complémentaires. Notre pro-
bléme actuel, ¢'est davantage
la lutte contre les "autoso-
listes’. Train, car, covoiturage,
les alternatives existent pour
une mobilité moins polluante
et plus sécurisante. » Le fon-
dateur de |'amicale vélo-détente
(qui s’est mis a I'électrique) rap-
pelle d‘ailleurs que son associa-
tion plaide pour des espaces vélo
dans les trains.

Pierre-Yves Gaudart

(1) Association ferroviaire
Bretagne Nord.

= La semaine prochaine, le
compte rendu de |"assem-
blée générale de I’AFBN.



