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RaIL. € POurqu‘Oi attendre 2020
pour une rénovation réelle ? »

Théo Marteil, le président de
I’association.

Les lignes Lamballe — Di-
nan et celle de Dinan

- Dol ont une fréquenta-
tion décroissante, qui les
ramene a celle de I'année
2010. L'association fer-
roviaire Bretagne Nord
mene le combat depuis
27 ans pour rénover cette

ligne.

« Nous devons faire le
choix d’entretenir les réseaux
existants et de limiter la frac-
ture sociale. » Le président de la
République, Emmanuel Macron,
le 1er juillet a Rennes, lors de
I'inauguration de la LGV, semble
avoir conquis le cceur de Théo
Marteil, le président de |'asso-
ciation ferroviaire Bretagne nord
(AFBN). « Cela démontre que
les citoyens ont totalement
raison quand ils demandent

" que le service du public soit
un vrai service public, qui ré-
ponde aux besoins des Fran-
cais. Cela réaffirme donc la
légitimité d'exister de notre
ligne Lamballe — Dol-de-Bre-
tagne, située entre les deux
lignes TGV Rennes - Saint-
Malo et Rennes - Brest. »

Satisfait par ce point, Théo
Marteil estime également que
I'engagement financier des trois
collectivités costarmoricaines

Théo Marteil constate une importante décroissance de fréquentation des lignes Lamballe - Di-

nan et Dinan - Dol.

pour payer 25 % du codt glo-
bal, soit 15,5 millions d'euros,
Dinan agglomération pour 6,5
M £, conseil départemental (6 M
€) et Lamballe Terre et Mer (3 M
€) va dans le bon sens.

Par contre d’autres points in-
terrogent le président de I’ AFBN.
« Si I'avant-projet de réno-
vation de Pleudihen - Dol se
fait en 2018, comme le pré-
voit SNCF-Réseau, ce qui est
trés bien, pourquoi attendre

2020 pour faire la rénovation .

réelle. De plus le croisement
de Miniac est indispensable
pour une rénovation ambi-
tieuse. Combien de temps,
le Pays de Dinan pourra-t-il

supporter la fracture ter-
ritoriale avec les Pays qui
nous bordent, alors qu’eux,
ne cessent d’améliorer leurs
moyens de mobilité collec-
tive. » .
Enfin, Théo Marteil, monte
en pression. « Je m’inquiéte
réellement du retard de la
rénovation de la ligne Lam-
balle - Dol, compte tenu que
Lamballe Terre et Mer ne paie
qu'aprés 2020 et qu'a cette
période, nous aurons chan-
gé de contrat de plan Etat-
Région. Malgré les travaux
de maintenance assurés et
compte tenu de I'importante
décroissance de fréquen-

tation Lamballe - Dinan (-
28 % en 2017) et Dinan - Dol
(- 25 %), la ligne ne peut se
permettre d'attendre quatre
ans avant sa rénovation. Nous
observons déja I'habitude des
usagers de reprendre leur voi-
ture ou au mieux de co-voi-
turer, avec les conséquences
environnementales provo-
quées par cet état de fait. »

L'association ferroviaire Bre-
tagne Nord estime donc qu'il
conviendrait de faire, en 2019,
d’un seul tenant, I'ensemble du
chantier de Lamballe & Dol, afin
de réduire les colts du chantier,
d’autant plus que les finance-
ments ont été actés.




